


Anlassen »frith«, mit zunehmen-
der Drehzahl »spiter«) unterliegen
dem FADEC-Regime.

Dass man den UL260i heute
noch selten sieht, ist kaum auf sei-
ne Technik zuriickzufithren. Der
Antrieb eines Flugzeugs gehort zu
den zentralen sicherheitsrelevanten
Systemen. Da spielt die Reputation
des Herstellers eine wichtige Rolle,
seine Bestandigkeit als Wirtschafts-
unternehmen, seine finanzielle Po-
tenz, die Verbreitung seiner Pro-
dukte, die Ersatzteilversorgung, der
Service ... Alles Faktoren, bei de-
nen ein Neuling wie ULPower na-
turgemaf} nicht punkten kann. Die
Firma wurde erst im Mérz 2006 ge-
griindet. Zwar brachten die Part-
ner, die sich im belgischen Roos-
daal zusammenfanden, jahrzehn-
telange Erfahrung mit; DRTuning
hatte sich auf elektronische Motor-
steuerungen, Getriebe und An-
triebssysteme fiir den Motorsport
spezialisiert, Ropa auf modernste
Fertigungstechnik (unter anderem
mit CNC-Frisen). Als Hersteller
eines Luftfahrzeug-Antriebs ist
ULPower aber immer noch ein
Newcomer.

Begonnen hatte alles mit einem
Helikopter-Projekt, bei dem der Ja-
biru 2200 als Antrieb herhalten
sollte. Ausgehend vom Wunsch
nach hoherer Leistung wurde der
australische Vierzylinder zunichst
modifiziert — bis schliefSlich ein
ganz neuer Motor entstand. Des-

sen erstes Gehiuse war noch ge-
frist, wie beim Jabiru, heute besteht
es unverindert aus Alu, ist aber
gegossen. Stahl- an Stelle von Alu-
Zylindern und konventionelle statt
Hydrostofel sind weitere Unter-
schiede. Vor allem aber der grofle-
re Hubraum: 2,6 gegeniiber 2,2
Liter, Daraus ergibt sich ein deutli-
cher Leistungsvorteil — 95 PS bei
3300 Umdrehungen pro Minute
bedeuten immer noch Giber 80 PS
bei praxistauglichen 2800 Umdre-
hungen. Wem der Jabiru 2200 zu
schwach erscheint, weil er aus Zu-
lassungsgriinden (Larmemission)
deutlich unter seiner Nenndrehzahl
betrieben werden muss, wer das
Konzept des luftgekiihlten Direkt-
antrieblers aber mag, der diirfte
Gefallen an dem belgischen Boxer
finden. Mit 72,3 Kilogramm ein-
schlielich Auspuffist er allerdings
nicht so leicht wie der Jabiru (zirka
64 Kilo).

In Deutschland haben Jens
Biirger und Mike Martin den UL-

Importiert den
belgischen Boxer:
Jens Biirger

von UL-

Classics

UL2601 VON ULPOWER

TLuftgekiihlter OHV-Viertakt-Vierzylinder-Boxer mit Direktantrieb,
Nasssumpf-Zwangsschmierung, Multipoint-Kraftstoffeinspritzung,
elektronischer Doppelziindung und elektronischem Drehzahlbe-
grenzer

Hubraum: 2592 ccm

Bohrung: 105,6 mm

Hub: 74 mm

Verdichtung: 8,16:1

Leistung: 95 PS bei 3300 U/min.

Gewicht (komplett, inklusive Auspuff): 72,3 kg
Preis: 14756 Euro (inkl. MWSt.)

Weitere Infos: UL Classics (Importeur), Telefon 051 31/48 32 1 et
www.ulclassics.com; Hersteller-Website: www.ulpower.com

Erste Installation in Deutschland: UL260i in einem Kiebitz bei
UL Classics. Schén gestaltet ist die Kiihlluftfithrung iiberm Motor

i A § B

byl
ch

Al i il : P a i
Schlicht, aber modern: Der grofivolumige Direktantriebler glinzt
mit einer Multipoint-Einspritzanlage

tiert, die diesen Antrieb ebenfalls
in Platzer-Doppeldeckern montie-

Power-Vertrieb iibernommen. Mit
ihrer Firma UL Classics in Garb-

sen bei Hannover sind die beiden
Doppeldecker-Fans auf die Her-
stellung von Kiebitzen spezialisiert.
Zurzeit entstehen zwei Exemplare
im Kundenauftrag — beide mit
UL260i. Zwei weitere Motoren hat
UL Classics fiir Selbstbauer impor-

ren wollen, ein fiinftes Exemplar
wird hierzulande in einem Experi-
mental des Typs Super Pulsar flie-
gen. Insgesamt 25 Muster mit dem
2,6-Liter-Triebwerk hat ULPower
auf seiner Website versammelt, al-
les ULs und Experimentals.  pw
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