® Spezifikation

Hubraum : 2592 cc I l 'L —sci

Bohrung : 105.6 mm
Hub - 24 mm SS5HP ASRO ENGINE
Verdichtung : 8.16 : 1 ULLRPONE=E™
AER0O ENGINES
Zindfolge : 1-3-2-4
Drehrichtung: Im Uhrzeigersinn

(vom Cockpit gesehen)
Max Drehmoment : 207 Nm bei 2500 u/min

Leistung : 95 PS [71 kW]

bei 3300 u/min
Generator : 35 A bei 14 V DC (490W)
Olvolumen : 2.5L

Kraftstoffverbrauch : 12 L/st - typische
Reisegeschwindigkeit
bei 2500 u/min

Kraftstofftyp : Unverbleit mogas / AVGAS
(min. 95 octane RON)

® |eistung
v Neue und moderne Alternative zu den
Leistungsdiagramm wurde mit einem Dynamometer auf existierenden Luftfahrzeugtriebwerken alter
Meereshohe ermittelt, korrigiert auf ISA Norm Luftdruck Techno|ogie

(1013.25hPa) und Norm Lufttemperatur (15°)
v FADEC - Full Authority Digital Engine Control
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Direkter Antrieb, Niedrige Drehzahlen
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® Einleitung

Beschreibung

= Gewichte

ULPower entwickelte dieses Triebwerk speziell
fur die Verwendung in Leichtflugzeugen (Flachen
und Hubschrauber). Es wurde nach hdchsten
Standards hergestellt mit Vollelektronischer
Doppelziindung sowie multipoint Kraftstoff-
einspritzung. Dieses Triebwerk ist die Antwort fir
den anspruchsvollen Flugzeugeigner der ein
modernes und effizientes Triebwerk sucht,
anstelle Jahrzehnte alter Vergaser / Magnet
Technologie welche niemand mehr in seinem
Auto akzeptieren wirde.
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Das Design des Triebwerks wurde an kritischen
Punkten ausgerichtet wie  Zuverlassigkeit,
geringem Gewicht, ausgezeichneter Leistung,
einem direktem Propeller Antrieb sowie einer
modernen, ausgereiften Technik.

v' 4 Takt, 4 Zylinder, Boxer

v Elektronische multipoint Kraftstoff Einspritzung
(Druck und Temperatur kompensiert)

v Elektronische Doppel Ziindung (variabler
Zindzeitpunkt)

v" Elektronischer Drehzahlbegrenzer

v' Direkter Propeller Antrieb

v 5 fach gelagerte Kurbelwelle mit
zusatzlichem grossem Haupt Kugellager

v Zentrale Nockenwelle

v’ Stossstangen, Stossel und OHV (keine
Verwendung von Hydrostosseln)

v Nass Sumpf Zwangsschmierung mit
integriertem Druckregler

v Luftgekihlte Zylinder und Zylinderkopfe

v Integrierter Wechselstromgenerator, externer
Gleichrichter / Regler

v’ Kraftvoller Anlasser

v Elektrische Kraftstoffpumpe und Druckregler
um Dampfblasenbildung zu verhindern sowie
das zuverléssige Starten auch unter ungin-
stigen Bedingungen zu gewdhrleisten

Basis Triebwerk : 60.1 kg
Ziundspulen und Kabel : 3.2 kg
ECU & Verkabelung : 1.7 kg
Schalldampfer : 4.1 kg
Kraftstoffpumpe : 0.8 kg
Kraftstoff Filter : 0.2 kg
Oel/Iuft Separator : 0.8 kg
Regler : 0.1 kg
Motor Anschlussgummis : 0.3 kg
Optionaler Olkinhler : 1.0 kg
Gesamtgewicht : 72.3 kg

® Elektronisches Motormanagement (FADEC)

® Abmessungen

Lange : 523 mm
Breite : 655 mm
Hohe : 467 mm

(ohne schallampfer)

Das UL260i Triebwerk ist Standardmé&Rig ausge-
ristet mit einem elektronischem Motor Management
System. Die Steuereinheit (ECU) gewahrleistet eine
optimale Effizienz des Triebwerks unter allen
Drehzahlen und Belastungsbedingungen.

Manuelle Chokes, Vergaservereisung, Vergaser-
Uberhitzung und die damit verbundenen Leistungs-
einbussen sind damit Vergangenheit.

Die ECU des UL260i wurde von einer “H”-
Partnerfirma von ULPower entwickelt
und hat seine Zuverlassigkeit in 15
Jahren unter hartesten Bedingungen
im Auto Rennsport unter Beweis
gestellt. Die Einheit war niemals ein
Grund fur den Ausfall eines Motors. Fur den Einsatz
in Luftfahrzeugen wurde die ECU Einheit um
weitere Redundanzen erweitert.
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® Verkauf und Verfugbarkeit

Der UL260i ist nun Verflugbar! Fur aktuellste
Informationen {ber Preis, Bestellungen und
Lieferzeiten mochten wir Sie bitten uns zu
kontaktieren oder unsere Webseite im Internet
zu besuchen.

www.ulpower.com



